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Oczekiwane, cho¢ smutne i znamienne, ale ,,Gazeta”, ani jej redaktorzy nie uznali za stosowne, aby
odpowiedzie¢!

Poronin 22-4-2006
W.Pani Iwona Szpala
Gazeta Wyborcza - Stoleczna

Szanowna Pani,

Jako autor systemu MISTER i osoba centralna dla Pani artykutu ,,Mister, czyli magiczna szyna

napowietrznej komunikacji” z dnia 17-4-2006, prosze uprzejmie o wydrukowanie niniejszego protestu w
jak najszybszym terminie.

Nie tylko ja, ale wszyscy ktorych znam i ktorzy czytali Pani artykul, potwierdzili, ze mozna go raczej tylko rozumiec
jako rozgrywke Gazety z PiS’em, a nie jako profesjonalny artykul na wazny temat spoleczno-gospodarczy dotyczacy
Stolicy i Polski.

Czy to prawda? Czy o to Pani i Gazecie chodzilo? Mam wiec uznac, ze wykorzystano mnie i moj pomysl w
nierzetelnych celach? Ze w czolowym pismie Polski, mozna dzialac w tak bezpardonowy sposob?

Jesli tak, to powierzchownosc zrozumienia i przekazu faktow oraz samej idei, zrobienie na ten temat artykulu o
charakterze politycznej bojki, nie dziwi. Komentarze czytelnikow z forum internetowego na Waszym portalu,
potwierdzaja, jak bardzo ten artykul zostal blednie zrozumiany i jakie negatywne polityczne emocje wywolal.

Udzial w forum wielu osob o dosc niskim poziomie intelektualno-poznawczym, brak zrozumienia istoty projektu i jego
korzysci, grubianskie komentarze i osobiste wycieczki pod moim adresem, zostaly glownie wywolane przez taki
wlasnie nieprawdziwy artykul. Ale nawet takim ludziom byloby trudno pisac w ten sposob, gdyby MISTER zostal
rzetelnie przedstawiony.

Proszg nie robic z MISTERa pileczki do gry politycznej. Jesli media i ludzie zarzadzaniajacy dobrem spolecznym, nie
sa w stanie robic czegos pozytywnego i apolitycznego, czegos na wieksza skale niz swoje przyziemne interesy, to
kiepsko widze przyszlosc polski i MISTER'a w polsce.

Ale jesli to wszystko nie byto zamierzone i przemyslane przez Pania w powyzszy sposob, to tym bardziej nie bgdzie
przeszkody w wydrukowaniu tego listu, tak aby spolecznosc warszawska (i nie tylko, bo dostalem nawet emaile z
USA), mogla poznac PRAWDE ! Chociaz nie zmyje si¢ w calosci tej stygmy, ale to minimum tego co przyzwoite
pismo powinno zrobic w takiej sytuacji, czyli uderzyc si¢ w piersi, przeprosic i pozwolic na wyjasnienie i sprostowanie
blednych lub falszywych stwierdzen.

Tak wiec, oswiadczam, ze nie mam zadnych powiazan z jakakolwiek partia polityczna (czy inna) w polsce lub za
granica. Mysle takze, ze PiS rowniez nic nie wie o tym co Pani opisala, ani tego ze ,,ma nadzieje” na rozwiazanie
problemow komunikacji w WAW przy pomocy MISTER’a. Nie wiem nawet czy Pan Deszkiewicz jest z tej partii, ale
jesli tak, to jestem przekonany, ze jego pozytywne podejscie wynika tylko z tego ze chce dzialac jak najlepiej dla
Warszawy, a PiS nie ma z tym nic wspolnego. W koncu, o ile jest prawda to co Pani napisala o Komisarzu Kochalskim,
bedacym w takim razie zapewne wyzej w hierarchii PiS niz Dyr. Deszkiewicz, to ,,salwy smiechu” Komiszarza
zaprzeczaja temu, aby PiS byt ,,entuzjasta” MISTER’a. Domyslam sie takze, iz Panowie Kaczynscy rowniez nic nie
wiedza n/t MISTER'a (a szkoda). Tak wiec Pani podtytul artykulu oraz przycinki pod adresem PiS, sa czysta fantazja.

A Pan Komisarz Kochalski nawet nie zrozumial o co chodzi w systemie MISTER. Z kolei Pan Golimont z SLD, tez nie
okazal sie duzo lepszy, jesli tylko mogl wykorzystac MISTER'a jako okazje dla zlosliwosci pod adresem oponentow z
PiS.

Niestety obaj Panowie nie sa wyjatkami, a raczej regula ignorancji i malostkowosci wladzy, mediow oraz rzesz
"rodakow", ktorzy sa gotowi utopic w lyzce wody kazdego, kto chce zrobic cokolwiek innego i dla nich
niezrozumialego, niezaleznie od tego jak by to byto dobre dla nich samych. Zapewne z tego powodu nie udalo mi sie
jak narazie "dostac na radar" jakichkolwiek wladz panstwowych, mediow, politykow, administracji wyzszych szczebli
czy nawet biznesu.

Pani stwierdzenia ze MISTER begdzie umieszczony ,,miedzy latarniami”, ze bgdzie dla ,,biznesmenow z gornej polki”
oraz ze ,,oszynowanie centrum bedzie kosztowalo 2 mld” — tez nie pomaglo, lecz stwarza wizje jarmarcznego,



pomylonego pomyslu. A te zwroty sa przekreceniem lub niezrozumieniem tego co mowilemi pisalemi nie pomagaja w
rzetelnej ocene mojego pomyslu.

Pani bledy widac jasno chocby w konfrontacji z informacjami i opisami na mojej stronie internetowej www.mist-er.com
oraz artykulow, do ktorych Pania odsylalem. Moze z pospiechu nie udalo si¢ Pani z nimi zapoznac, wiec zrozumiawszy
tylko czesc, zrobila Pani z tego ,,gluchy telefon”.

MISTER to ma byc system dla LUDZI, a nie jakiejs partii. MISTER to system, ktory moze zmienic na lepsze jakosc
zycia w miastach, bo jedna z zasadniczych i rosnacych bolaczek tego zycia jest wlasnie transport.

Prosze wiec wyjasnic jednoznacznie czytelnikom, ze warto powaznie rozwazyc MISTER’a z nastepujacych powodow:

1. Ze jesli MISTER bedzie zrobiony gdziekolwiek, to NIE za pieniadze publiczne (tak jak metro, tramwaj,
autobusy itd.), tylko z pieniedzy inwestorow prywatnych, bo koszt jego budowy bedzie duzo mniejszy niz te
inne systemy transportu publicznego;

2. Ze bedzie dostepny DLA WSZYSTKICH, a nie tylko ,,biznesmenow z gornej polki”;

Ze bedzie kosztowal pasazerow niewiele wiecej niz przejazd tramwajem;

Ze przystanki beda ,,bocznicowe”, czyli NIE BLOKUJACE ruchu innych pojazdow na trasach biegnacych

OBOK przystankow;

Ze przystanki moga by¢ na ulicy lub w budynkach i na dowolym poziomie;

Ze gondolki beda w pelni i latwo dostepne dla osob niepelnosprawnych na WSZYSTKICH przystankach;

Ze gondolki beda zwykle czekaly na pasazerow, a nie jak obecnie, pasazerowie na transport;

Ze system bedzie zapewne jeszcze bezpieczniejszy niz samoloty oraz zabezpieczony przed wandalami i

napadami na pasazerow;

9. Ze MISTER bedzie tez mogl by¢ wykorzystany do dostarczania zaopatrzenia do sklepow i wywozu smieci
(osobne stacje, w czasie nocnym lub poza godzinami szczytu);

10. Ze MISTER nie jest raczej ,,ksiezycowym pomyslem”, bo jego zalozenia i rozwiazania zostaly poparte przez
specjalistow i naukowcow od transportu, ekologii i ekonomii, jako wykonalny i wart szczegolowych badan
oraz prototypu i ze sa przygotowywane projekty badawcze;

11. Ze sa juz firmy, ktore sa gotowe wziasc udzial w badaniach i zrobieniu prototypu;

12. Ze, w zwiazku z powyzszym, byloby dobrze, aby czytelnicy zapoznali si¢ najpierw dokladnie z www.mist-
er.com, opiniami specjalistow i arytmetyka zanim zechca wyrazac negatywne opinie;

13. Ze na poczatek byloby w Warszawie zaledwie ok. 20 km tras dla polaczenia glownych atrakcji turystycznych i
dworcow kolejowych z centrum (moze tez Okecie?).;

14. Pozniej dopiero bylaby mozliwa 2ga faza rozwoju, ktora po wykonaniu okolo 120 km tras (w ciagu zaledwie
1-2ch lat), polaczylaby wszystkie wieksze centra biznesowe, kulturalne, adminstracyjne i okolo 25%
mieszkancow z ich miejscami pracy, zakupow i rozrywki;

15. Ze te 2 mld zl., WYDANE Z KIESZENI PRYWATN YCH INWESTOROW, ktore nie starczylyby nawet na 10 km metra,
dalyby Warszawie 140 km systemu komunikacji, zdolnego zapewne przewiezc pasazerow szybciej, blizej celu,
ekologiczniej i bezpieczniej, niz cokolwiek znanego do tej pory w masowym transporcie publicznym;

16. To wszystko warszawiacy mogliby yapewne miec zanim powstanie 2-ga nitka metra, nie mowiac o 3-ciej !

17. Ze przystanki bylyby co 400-500 m, a ich przpustowsc bylaby 500 do 4000 tys osob na godzine (srednio
1000). Tak wiec przystanek dla 4000 os/godz = srednio 2 os na gondole * 10 rownoleglych zatok * 18 sek na
zaladunek gondolki (to jest duzo czasu dla zaladunku 2-4 ch osob). Przystankow byloby okoto 600 (300 * 2
kierunki) na dlugosci 140 km dwukierunkowych tras. To daje srednio mozliwosc zaladunku/rozladunku 600
tys pasazerow na godzine, przy czym w centrum przepustowosc przystankow wyniesie zapewne 400-500 tys
osob/godz. To by pozwolilo na przewiezienie chzba wszystkich osob dojezdzajacych do centrum Warszawy w
ciagu okoto jednej godziny;

18. Ze na dlugosci 140 km dwukierunkowych tras, i to tylko przy wykorzystaniu 25% teoretycznej przepustowosci
MISTER’a, moze jechac ponad 25 tys osob rownoczesnie, ze srednia predkoscia 40 km/godz ! To jest 1 min
pasazero-km na godzine.
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Nie trzeba byc Einsteinem, aby zdac sobie sprawe, ze dla znakomitej wiekszosci mieszkancow, czekajacych na mrozie,
tloczacych sie dzisiaj w autobusach i tramwajach, a nawet tkwiacych w korkach, tyle ze we wlasnych samochodach,
taki system bylby chyba duzo lepszym rozwiazaniem, nawet jesli niektorym nie bedzie sie podobalo, ze gondolki beda
przemykac (bezszelestnie) nad glowami przechodniow. Narazie to bylaby nowosc, a czesto co nowe to jest
przyjmowane z obawa. Ale zalety MISTER'a bardzo szybko by zapewne te watpliwosci rozwialy i przestalby on byc
zauwazany bardziej niz rzeki pojazdow na ulicach, ktérymi nikt sie nie przejmuje ani nie ubolewa, nie mowiac o
rzekach spalin ktore wydzielaja. Nawet konserwator miasta, ktory ustrzelil pomysl gondolek przez Wisle Dyr.
Deszkiewicza, miedzy Zoo a Starym Miastem, jakos nie przeciwstawia sie wislostradzie, na ktorej potoki samochodow
psuja widok na Starowke.

Wieza Eiffla o malo nie zostala rozebrana po 20 latach, bo wielu uwazalo iz szpeci krajobraz Paryza. Ciekawe ilu
jeszcze mysli tak dzisiaj i czy mozna sobie wyobrazic Paryz bez niej?

Ale moze ten Pani artykul jednak cos zmieni na lepsze? Moze, mimo zlego poczatku, zacznie sie szersza i powazniejsza
dyskusja na temat zmiany kierunku myslenia i dzialania w sprawach komunikacji publicznej nie tylko w Warszawie, ale



i w Polsce? Bo prawda i MISTER, dyskusji ani krytki sie nie boja. Stoimy raczej na twardym gruncie, w
przeciwienstwie do zagrozonych interesow lub oponentow takiego rozwiazania.

Jestem przekonany, ze napowietrzne, mono-szynowe, indywidualne i automatyczne systemy transportu miejskiego (i
miedzymiastowego) typu MISTER sa raczej nieuniknionym kierunkiem rozwoju komunikacji miejskiej. Potwierdzaja
to opinie naukowcow i praktykow, ktére zalaczam wraz z tym listem. Wyrwa w tamie postepu, wstrzymywanego przez
rozne lobby oraz ignorancj¢ urzednikow, mediow i wladz, zostala juz dokonana. A to dlatego, ze kilka miesiecy temu
zaczal juz powstawac PIERWSZY SYSTEM typu MISTER (indywidualny, automatyczny), na londynskim lotnisku
Heathrow. Mysle ze to jest historyczne wydarzenie, bo lawiny ktora dzieki temu ruszyla, choc stanie sie ona widoczna
dopiero za kilka lat, nie da sie juz chyba powstrzymac.

Czy MISTER bedzie rowniez cytowany w przyszlych ksiazkach szkolnych jako system transportu, ktory zmienil swiat?
Tego nie wiem. Czynie co prawda w tym kierunku wielkie wysilki, i to nie tylko ze wzgl¢du na pieniadze, ale réwniez
dlatego, ze tu sie urodzilem i wychowalem i mam jeszcze sentyment do kraju moich przodkow. Chcialbym, aby Polska
mogla zostac pozytywnym bohaterem, ktory nie zaprzepascil tej szansy. Udalo mi sie znalezc tutaj juz kilka powaznych
osob, ktore wraz ze mna, chca rowniez dodac cos pozytywnego do naszej historii.

Tak wiec, preferowany, scenariusz rozwoju wydarzen, moglby wygladc nastepujaco:

Dzieki Pani artykulowi, MISTER'em zainteresowuja sie inne media centralne (gazety, magazyny, TV, Radio). Zaczyna
sie szeroka dyskusja n/t mozliwosci technicznych i korzysci ekonomicznych oraz spoleczno-ekologicznych. Poniewaz
nikomu nie udaje si¢ obalic fundamentalnych prawd fizyki i ekonomii, wiec oponenci musza sie w koncu zgodzic z
tezami MISTER’a lub przystac do "bractwa plaskiej ziemi".

Warszawa, dzieki projektowi MISTER, uzyskuje organizacje ME 2012, a Zakopane FIS 2011.

W zwiazku z naglosnieniem medialnym, zainteresowuja sic MISTER'em biznesmeni z ,,gornej polki”, ktorzy do tej
pory nie byli nawet swiadomi istnienia projektu MISTER ani jego GLOBALNEGO potencjalu. MISTER zdobywa od
nich te niewielkie (w porownaniu do innych projektow infratrukturalnych) fundusze potrzebne na realizacje instalacji
doswiadczalnej (+/- 100 mln zl, czyli tyle ile kosztuje jedno wieksze skrzyzowanie wielopoziomowe!).

Rok pozniej, gdy jezdza juz pierwsze prototypowe gondolki po 2 km trasie doswiadczalnej pod Warszawa, zaczynaja
przyjezdzac delegacje z miast calego swiata. Rosnie ksiazka zamowien.

2 lata po rozpoczeciu projektu, powstaje fabryka glownych podsystemow MISTER'a i koncza szkolenie pierwsze zalogi
instalacji systemu. Zakopane, Krynica i Warszawa, sa pierwszymi miastami na swiecie, ktore otrzymuja DARMOWE,
dla kasy miejskej, systemy MISTER.

Dubai rezygnuje z budowy 70 km metra za 5 mld Euro na korzysc MISTER'a, ktory za 1 mld Euro buduje tam 200 km
tras. To samo z 15 innymi miastami na swiecie. Ksiega zamowien pecznieje. Polski holding MISTER, zaklada spolki w
50 krajach swiata dla realizacji intalacji tamze.

5 lat po rozpoczeciu projektu doswiadczalnego i 3 lata po rozpoczeciu pierwszej instalacji, 60 miast na swiecie posiada
swoje sieci MISTER o lacznej dlugosci ponad 6000 km, ktore beda sie rozbudowywac przez lata, az do okolo 1000-
3000 km sieci w kazdym miescie. A potem MISTER bedzie rozbudowywany miedzy miastami, gdzie srednia szybkosc
komunikacyjna wyniesie 120 km/godz.

Olgierd Mikosza i jego wspolpracownicy, otrzymuja szereg swiatowych nagrod i wyroznien. Wraz z Bilem Gates'em
zakladaja globalna fundacje edukacyjna, ktora planuje budowe szkol na calym swiecie dla wychowywania mlodych
pokolen wszystkich krajow w duchu milosci i rownosci wszystkich ludzi, otwartosci na nieznane i tolerancji,
kreatywnosci oraz pracy na rzecz Globalnej Wspolnoty Ludzi "Gaia" (Matka Ziemia).

15 lat po pierwszej instalacji MISTER'a, polowa miast na swiecie majacych ponad 1 mln mieszkancow, posiada system
MISTER. Panstwo polskie uzyskuje rocznie z podatkow od holdingu MISTER ponad 100 mld Euro, co stanowi
powazny dochod w budzecie narodowym.

Czy nie zechciala by Pani dolozyc swoja cegielke, aby zrealizowal sie ten wariant przyszlej historii ?

Zrobcie cos dobrego dla kraju i innych ludzi ! Wtedy Wam tez si¢ bgdzie lepiej zylo, bo prawdziwe;j satysfakcja z zycia
to tylko swiadome czynienia dobra !

Prosz¢ o odwrotne potwierdzenie, czy Gazeta wydrukuje powyzszy list ? W przeciwnym razie bedzie wygladalo na to,
iz rzeczywiscie przyswiecaly Wam zle intencje, w co trudno mi ciagle tak w pelni uwierzyc.

Z powazaniem,

Olgierd Mikosza
olmiko@yvp.pl

505.051.339



Mister, czyli magiczna szyna napowietrznej komunikacji

B Iwona Szpala 17-04-2006 , ostatnia aktualizacja 18-04-
2006 19:18

PiS ma nadzieje, ze roztaduje korki w miescie. Jak?
Szyna miedzy latarniami, ktéra sunelyby wagoniki
wielkosci taksowki. Po Swietach poznamy szczegoly
napowietrznej komunikacji miejskiej.

Magiczna szyng¢ chce sprowadzi¢ do Warszawy Tadeusz
Deszkiewicz, szef biura promocji i rozwoju miasta.
Gotowa moze by¢ za dwa lata. - To przede wszystkim
rozw0j - zauwaza dyrektor. Pilotazowy system widziatby
migdzy latarniami ul. Marszatkowskiej albo wzdtuz
Wisty.

Tadeusz Deszkiewicz zastynat juz idea kolejki
gondolowej, ktora chciat przeprawiac przez Wisle
turystow 1 wycieczki szkolne do zoo. Pomyst utracit
konserwator zabytkow.

Idea jednak wraca pod hastem: "Mister".
W korkach San Francisco

Do dyrektora zglosil si¢ inzynier Olgierd Mikosza.
Obywatel polski, ktory po latach spedzonych w Nowej
Zelandii osiadl pod Tatrami w Zakopanem. Stamtad
zaczat propagowac system transportowy. Natchnienie
przyszto na inzyniera w korkach San Francisco. -
Pomyslatem wtedy, czemu nie nad ziemia? Nikt nie chce
zacza¢ inaczej mysle¢ o transporcie - mowi.

Inz. Mikosza jest catkowicie pochlonigty swoim
"Misterem". Nie pracuje zawodowo, szuka inwestorow,
ktérzy sfinansuja prototyp (proby odbeda "gdzie§ w
polu").

- Nie mogg przebi¢ si¢ przez sekretarki i asystentow
r6znych prezeséw, bo mysla schematami - narzeka.

Inaczej bylo z Tadeuszem Deszkiewiczem. Kiedy inz.
Mikosza przeczytal o jego gondolach, odnalazt w
stotecznym urzedniku bratnia duszg. Zachecit inzyniera
dodatkowo, bo Warszawa w 2012 r. szykuje si¢ do
mistrzostw Europy w pilce noznej. Po praskiej stronie ma
powsta¢ centrum wystawiennicze.

- Wagonikami moga podrézowa¢ biznesmeni z gornej
poiki - méwi Olgierd Mikosza.

Mig¢dzy latarniami

- Materialy inz. Mikosza
Rys. Marek Skrzynski
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- Pomyst jest bardzo nietypowy. A to inzynier, nie zaden tam amator. Szyn¢ opatentowat, ma
poparcie trzech Politechnik - wylicza dyrektor promocji w ratuszu.

Systemu chce u siebie Zakopane. Ale nadaje sig nie tylko do kurortu. Szyng¢ mozna przeciez
podwiesi¢ w dowolnym miejscu, np. pod mostem, nad Marszatkowska. Deszkiewicz uwaza, ze
wagony migdzy latarniami moglyby by¢ naturalnym przedhuzeniem linii metra. A sa o wiele tansze.

W przysztym tygodniu odbgdzie si¢ prezentacja dla urzednikow i radnych. Jesli dwaj entuzjasci
zdobeda przychylnos¢ PiS-owskich urzednikdéw - szyna trafi do wieloletniego planu rozwoju
miasta.

Pytam o koszt. Inz. Mikosza méwi, ze oszynowanie centrum kosztowatoby ok. 2 mld zk.

- To bylaby inauguracja partnerstwa prywatno-publicznego. Pan inzynier nie chce od miasta
pieni¢dzy, przyprowadzi tu kapitat - zapewnia dyrektor Deszkiewicz.

Nieco mniej entuzjazmu ma komisarz Mirostaw Kochalski. - Dopdki nie zobaczg, to nie uwierzg -
mowi.

Kolejne szczegodly programu "Mister" wywoluja u niego salwy $miechu. Bardziej powazny jest
radny Maciej Wnuk, radny rzadzacego miastem PiS. - Interesuje si¢ wszystkimi nowinkami
technicznymi. Przeciez postep polega na wprowadzaniu rozwiazan, o ktérych ludziom sig nie $nito.
Trzeba si¢ nad tym z uwaga pochylic.

Radny doradza jednak szereg analiz. - Pomyst jest genialny - méwi Andrzej Golimont (SLD). -
Skoro ekipie Lecha Kaczynskiego dotad nie udalo si¢ rozwiazaé klopotéw z komunikacja naziemna
1 podziemna, moze napowietrzna jest jakas szansa? A mowiac powaznie: wyborcy moze uznaja, ze
lepiej wymieni¢ urzednikdéw niz sposob poruszania si¢ po miescie.




