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Niewatpliwie rozwdj spoleczno gospodarczy zarowno w Polsce jak i1 na $wiecie, etap
rozwoju tzw. spoleczenstwa informacyjnego rodzi powazne wyzwania zwigzane z
transportem. Wyzwania te zwiazane sa zarowno z lawinowym wzrostem zapotrzebowania na
ustugi transportowe, problemami ekologii, czekajacym nas wkrétce kryzysem zwiazanym z
wyczerpywaniem  si¢  tradycyjnych  zrodel energii, konieczno$cia  zapewnienia
bezpieczenstwa, dopasowaniem $rodkéw transportu do 0sob niepelosprawnych itd. Liczbe
rodzacych si¢ probleméw mozna mnozy¢. Nic wigc dziwnego, ze w szeroko rozumianej
inzynierii Srodkow transportu i systemow transportowych na calym $wiecie trwaja intensywne
badania zwiazane z poszukiwaniem nowych rozwiazan , ktore sprostaja nowym wyzwaniom.
Duza role¢ w poszukiwaniach tych odgrywa czynnik ekonomiczny, ktérego znaczenia nie
trzeba chyba uzasadnia¢. W tym $wietle nowe rozwigzanie, zaproponowane przez mgr
inz..Olgierda.Mikoszg, jawi si¢ jako rozwiazanie niezwykle interesujace, ktore , mowig to z
pelnym przekonaniem, potencjalnie moze zrewolucjonizowac¢ system transportu w miastach.
Na system zaproponowany przez Pana Mikoszg skladaja si¢ lekkie ,,inteligentne” gondole
poruszajace si¢ na szynach podwieszonych na lekkich dzwigarach na nieduzych
wysokosciach. Rozbudowana sie¢ pozwala na dedykowany transport — praktycznie
bezposrednio do miejsca przeznaczenia. System sterowania zapewnia praktycznie calkowita
bezkolizyjno$¢ 1 bezpieczenstwo transportu. Rozwiazanie spetnia postulaty ekologiczne,
pozwala fatwo dopasowacé system do transportu osdb niepelosprawnych, jest, co nalezy
szczegdlnie podkresli¢, rozwiazaniem bardzo ekonomicznym. Przy czym czynnik
ekonomiczny dotyczy zaréwno kosztow budowy systemu jak i kosztow jego eksploatacji.
Wstepne analizy wykonane przeze mnie sa zaskakujaco korzystne dla systemu MISTER.
Niewatpliwie duza zaleta systemu jest jego elastyczno$¢. System mozna w zasadzie dowolnie
,»Szybko 1 tanio” rozbudowywac. Oczywiscie wdrozenie takiego systemy wymaga realizacji
prac badawczych , do$wiadczalnych wreszcie wdrozeniowych. Z punktu widzenia mojej
wiedzy 1 doswiadczenia z pelnym przekonaniem moge powiedzie¢, ze system jest w pehni
realizowalny technicznie, co wigcej problemy techniczne nie wydaja si¢ nadmiernie trudne.
Niewatpliwie najbardziej zloZzonym elementem bgdzie system sterowania.

Podobne rozwiazania, jak propozycja Pana Mikoszy, zaczynaja juz si¢ pojawia¢ na
swiecie 1 jestem przekonany, ze jest tylko kwestia czasu, kiedy zaczna by¢ wdrazane do
transportu miejskiego. W moim przekonaniu warto podja¢ wysitek by polskie osrodki
naukowe 1 przedsigbiorstwa byly liderem we wdrazaniu tego typu rozwiazan transportu
miejskiego.
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