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OPINIA Z ZAKRESU OCHRONY SRODOWISKA

o koncepcji napowietrznego systemu transportu miejskiego ,,MISTER”

Dane dotyczace projektu zostaty przedstawione Dyrekcji UCBnSP w kwietniu 2006 r przez
Pana Olgierda Mikoszg. Ich szczegdtdw opinia nie cytuje. Generalnie polega on na
uruchomieniu linii poruszajacych si¢ na zawieszonych nad ziemia szynach gondoli-
wagonikdw o pojemnosci do czterech osob. Gondole sterowane sa przez ztozony system
elektroniczny i maja zdolno$¢ zatrzymywania si¢ na zaprogramowanych bocznicowych
przystankach, co pozwala na niezakldcony 1 dos¢ szybki ich ruch (srednio do 40 km/h).
Ponizszy tekst zostal sporzadzony na prosbeg zainteresowanego jako wktad Centrum do
zadeklarowanego wspierania pomyshu.

System jawi si¢ jako oryginalne, poprawne technicznie i warto$ciowe ekologicznie
rozwigzanie z zakresu komunikacji miejskiej. Jest ono konkurencyjne w stosunku do
naziemne go transportu zbiorowego, taksowek a przede wszystkim samochodéw osobowych.
Jest w stanie rozwiaza¢ problemy komunikacyjne w centrach miast, w strefach ruchu
nieukierunkowanego (rejony portowe, lotniskowe, rekreacyjne, handlowe itp.). Moze znalez¢
zastosowanie w ruchu podmiejskim oraz przygranicznym.

W warunkach polskich MISTER moze rozwiaza¢ problemy komunikacyjne w centrach
duzych miast, w tym w sasiedztwie dzielnic zabytkowych 1 turystyczno-handlowych,
zespotach uzdrowisk, osiedlach Zle skomunikowanych z centrum, $redniej wielko$ci miastach
nie posiadajacych sprawnej komunikacji naziemnej z powodu nieefektywnos$ci przewozowe;j.
System spetnia zasadnicze kryteria ekologiczne stawiane obecnie przed §rodkami transportu
zbiorowego. Ponizej wymienia si¢ najwazniejsze.

1. Niska energochtonno$¢ jednostkowa wynikajaca ze zdecydowanie wyzszego
wykorzystania pojemnos$ci przewozowej. Gondole poruszajace si¢ na zawieszonych
szynach beda wypehione pasazerami w okoto 2/3, w zasadzie nie bgdzie odbywat si¢
ruch gondolek pustych. Gondolki oczekujace praktycznie nie pobieraja energii. Oceni¢
mozna, ze jednostkowe zuzycie energii (elektrycznej) na przejechanie stu kilometrow
przez jedna osobg bedzie nizsze od rGwnowartosci energii uzyskiwanej przez spalenie
litra paliwa umownego. Jest to warto$¢ zblizona do obliczanej dla rowerzysty.

2. Niskie zapotrzebowanie terenu. Praktycznie pelnemu wylaczeniu z uzytkowania
podlega¢ bedzie okolo 50 a na km trasy. Infrastruktura zewngtrzna wymagaé bedzie
dodatkowych 10-25% powierzchni. Linia tramwajowa wymaga trzykrotnie wigkszej
powierzchni przy koniecznej ciaglo$ci wytaczanego pasa.

3. Niska materialochtonno$¢. Obliczana facznie (instalacje szyn podwieszanych i
wagonikow — gondoli) jest mniejsza od potrzeb linii tramwajowych (dla tej same;j
przepustowosci w jednostce czasu). Tym samym projekt wypehia szczegolnie
oczekiwang zasad¢ odmaterializowania produkcji.

4. Dopuszczalne parametry natgzenia fali akustycznej 1 poziomow imisyjnych hatasu w
sasiedztwie linii. Hatas komunikacyjny zwiazany z eksploatacja bedzie ograniczony
do przystankow, mozliwe jest jego proste wyeliminowanie. Ucigzliwos¢ akustyczna



dla podrézujacych — niewielka, zdecydowanie nizsza od notowanej w autobusach i
tramwajach.

5. Emisja pyléw mala, zwigzana z tarciem szyny nosnej. Emisja gazéw na miejscu
nieistotna.

6. Brak oddzialywan poél elektromagnetycznych, lub parametry pola o dwa rzedy
wielkos$ci nizsze od dopuszczalnych. Nizsze niz w przypadku tramwaju i pociagu.

7. Brak wibracji.

Linia MISTERA jest tylko czg$ciowa (niepetna) bariera dla biosfery.

9. Bezpieczenstwo ekologiczne polegajace na uniknigciu oddziatywan synergicznych i
skumulowanych.

10. Szerokie mozliwosci dostosowania instalacji do charakteru otoczenia, krajobrazu.
Miejscami mozliwe rozwiazania wzbogacajace zabudowg i infrastruktur¢ miejska.

11. Wytwarzanie odpadow na etapie eksploatacji — brak. Atrakcyjna mozliwos¢
segregacji odpadoéw na przystankach.

12. Duze mozliwos$ci szybkiej 1 wariantowej przebudowy i rozbudowy linii. Latwe
tworzenie awaryjnych i okresowych by-pasow.

13. Prosta i nieuciazliwa ekologicznie likwidacja linii.

14. Dostepnos¢ dla wszystkich, w tym dobra dostepnos¢ dla os6b niepelnosprawnych.

15. Mozliwo$¢ bezposredniego skojarzenia z transportem lotniczym, kolejowym a takze
rowerowym (przewoz rowerow)

16. Atrakcyjne widoki z okien gondoli. Funkcje turystyczne.

17. Dogodne warunki logistyczne dla podréznych.

18. Mozliwo$¢ wykorzystania pod lini¢ obszaréw nieprzydatnych do innych celow w
tym utrzymania zieleni wzdtuz paséw terenu.

*

Szereg wymienionych punktow laczy si¢ w bardzo wazna ekologicznie ceche
ograniczania uzytkowania zasoboéw nieodnawialnych na jednostke osobowego transportu
miejskiego.

System MISTER pozwala na wypetnianie obowiazkow zwiazanych z redukcja gazow
szklarniowych a takze stanowi szansg restrukturyzacji przestrzennej zattoczonych miast w
kierunku ustanawiania stref spokojnego zbiorowego transportu.

Nalezy zauwazy¢, ze wprowadzenie tego systemu powinno zmniejszy¢ liczbg wypadkow
komunikacyjnych oraz réznego rodzaju stresdw zwiazanych z uczestnictwem w tym
transporcie.

Bardzo wazna zaleta systemu jest elastyczno$¢ uzgadniania przebiegu tras pozwalajaca na
prowadzenie rzeczywistych konsultacji i negocjacji spotecznych.

Ze srodowiskowego punktu widzenia system MISTER jest zdecydowanie konkurencyjny
w stosunku do innych, naziemnych i podziemnych. Opinia nie obejmuje, bardzo waznych
zagadnien technicznego i osobistego bezpieczenstwa podroznych, kwestii kosztowych
oraz organizacyjnych. Zdaniem opiniujacego, powinny by¢ one jednak rozwiazane z
mysla o niepodwazalnych zaletach ekologicznych.

Warszawa, kwiecien 2006 r.

Witold Lenart



