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W wyniku przeksztalcen systemu spoteczno-gospodarczego w Polsce po roku 1989,
wsrdd licznych zmian rozpoczal si¢ przyspieszony proces rozwoju motoryzacji z zaletami i
wadami, jakich doswiadczytly wiele lat wczesniej kraje zachodnie. Lawinowy przyrost liczby
samochoddéw spowodowal wzrost kongestii w ruchu drogowym, szczegdlnie w godzinach
szczytow komunikacyjnych. Bez podjgcia odpowiednich dziatan wystepujace juz przejawy
niesprawnego funkcjonowania systemow transportowych, wynikajace z przeciazenia uktadow
drogowych w Polsce zaczely nasila¢ si¢ jeszcze bardziej. Wzrosto zatloczenie ulic bedace
rezultatem coraz wigkszej liczby podrézy odbywanych samochodami osobowymi, obejmujac
coraz wigksze obszary, a takze wydluzyly si¢ okresy wystepowania powaznych utrudnien w
ruchu oraz zwigkszyl si¢ deficyt miejsc parkingowych. Wywarlo to negatywny wptyw na
jakos¢ zycia, przejawiajacy si¢ nie tylko znacznym dyskomfortem podrézowania, ale rowniez
w postaci wielu zagrozen i niekorzystnych zjawisk, z ktérych najpowazniejsze dotycza
oddzialywan na srodowisko i obnizenia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Zattoczenie drog ruchem samochodowym utrudnito szczegolnie dotkliwie ruch
pojazdow transportu zbiorowego, zwlaszcza autobusowego. Obnizyta si¢ predkosé
komunikacyjna, pogorszyla si¢ regularno$¢ i1 punktualno$¢ kursowania pojazdow, wzrdst
stopien niepewnosci osiagnigcia celu podrézy w zaplanowanym czasie.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze klasyczny transport zbiorowy w miastach na przelomie
XX 1 XXI wieku przezywa kryzys zwiazany z brakiem S$rodkow finansowych na
dostosowanie jako$ci procesu przewozowego (punktualnos¢, komfort, czestotliwosc,
niezawodnos¢, regularno$¢) do preferencji pasazerow. Tym samym transport zbiorowy zbyt
wolno staje si¢ przeciwwaga dla transportu indywidualnego powodujacego duze utrudnienia
w ruchu miejskim.

Stan taki bedzie trwat do czasu pojawienia si¢ mozliwosci skokowego zasilenia
finansowego zarzadcoéw miejskich systemow transportowych lub do czasu pojawienia si¢
nowego rozwiazania techniczno-organizacyjnego, ktore szybko zmieni mozliwosci rozwoju
podsystemu transportu zbiorowego.

Obecny system transportu zbiorowego jest bardzo kapitalochtonny i nic nie wskazuje
na pojawienie si¢ nadzwyczajnych mozliwosci finansowania jego rozwoju. Pozostaje wigc
czeka¢ na pomyst rozwiazania, ktory zrewolucjonizuje technologie przewozoéw zbiorowych
czynigc ten podsystem atrakcyjnym i konkurujacym z transportem indywidualnym.



Opracowana przez pana mgr inz. Olgierda Mikosze koncepcja miejskiego
indywidualnego systemu transportu publicznego MISTER moze okaza¢ si¢ takim pomystem.
MISTER to podsystem transportu zbiorowego, ale o cechach podsystemu indywidualnego,
zaré6wno jesli chodzi o pojazd (maksymalnie dla 4 osob) oraz trase¢ przejazdu. Projekt ten
zostal zgloszony przez Autora do Urzedu Patentowego.

MISTER to nowatorski, futurystyczny system publicznego transportu miejskiego.
System charakteryzuje si¢ tym, ze przejazdy odbywaja si¢ na zadanie klienta w niewielkim,
automatycznie sterowanym pojezdzie wielkosci taksowki miedzy dwoma dowolnymi
przystankami lekkiej, napowietrznej struktury szynowej sieci transportowej. MISTER
rozwiazuje wigkszo$¢, jesli nie wszystkie, problemy obecnych miejskich systemow
transportowych, a rownoczesnie znacznie polepsza ich parametry ekonomiczno-funkcjonalne.
Pojazdy sa bardzo lekkie (200-300kg), wiec przeklada si¢ to na lekkos$¢ struktury nosnej
mono-szyn kratownicowych oraz stupow.

Gtowne zalozenia podsystemu MISTER zostaly opublikowane w czasopismie
naukowo-technicznym ,, Transport Miejski i Regionalny” ( numer 1 z 2006 roku). Oceniam,
Ze zaproponowane rozwiazania w zakresie:

o infrastruktury transportowej (napowietrzna sie¢ linii szynowych zawieszonych
na shupach ),

o lekkich pojazdéw gondolowych,
o stacjiiprzystankow dla pasazerow,
o komputerowego systemu optymalizacji i kontroli oraz bezpieczenstwa ruchu

sa wykonalne przy dzisiejszym stanie technologii, automatyki, elektroniki i1 informatyki.
Sadzg, ze caly system jest wysoce prawdopodobny i wskazuje na duza praktyczna
uzytecznos$¢ 1 efektywnosc.

Zachgcam Autora do podjgcia prac nad dwoma dokumentami: szczegélowym biznes-
planem dla konkretnej sieci pilotazowej — pozwoli to na bardziej precyzyjne okreslenie
efektywnosci przedsigwzigcia oraz projektem technicznym poszczegdlnych elementow
systemu — pozwoli to na rozeznanie potrzeb materialowych 1 potrzeb w zakresie zarzadzania
calo$cia przedsigwzigcia.
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